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APRESENTACAO

Os Transportes Urbanos de Braga — Empresa Municipal tém como seu objecto
social a exploragao de sistemas de mobilidade urbana no concelho de Braga, sendo
actualmente responsaveis pela exploracdo do transporte rodoviario colectivo de

passageiros.

O transporte rodoviario colectivo de passageiros é alias o unico modo de transporte
actualmente explorado pela empresa, o que acontece desde a sua génese, em
1982.

No entanto, essencialmente por razbes econdmico-sociais, mas também por razdes
associadas ao ordenamento do territorio, o transporte colectivo de passageiros tem
vindo a perder sucessivamente quota de mercado para o transporte individual,
sendo evidente que sdo necessarias medidas de discriminagao positiva para que o
transporte colectivo se torne competitivo em relagdo ao transporte individual, com
todos os beneficios econdmico-sociais, energéticos e ambientais que tal facto pode

gerar.

Paralelamente torna-se também evidente que a mobilidade urbana numa cidade
com a dimensdo de Braga nédo se pode esgotar na dicotomia entre transportes
motorizados individuais vs colectivos, sendo necessario encontrar e dinamizar novos
modos de transporte, que respondam as necessidades de mobilidade dos cidadaos,

as quais tendem a ser cada vez mais diversas.

E pois evidente que os TUB/EM devem estar na linha da frente na procura de
solugbes de mobilidade alternativas, sendo a mobilidade ciclistica um dos principais
campos de actuacgao, fruto do desenvolvimento recente de politicas de incentivo ao

uso da bicicleta na cidade de Braga, quer por parte da Camara Municipal, como a
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ciclovia da Variante Nascente e a do Rio Este (em projecto) e o estimulo a
iniciativas, de caracter publico e privado, que visam promover a utilizacdo de

bicicletas, quer por parte da Universidade do Minho, através da iniciativa “Bute”.

Estdo assim criadas as condigcbes base para a dinamizagdo deste modo de
transporte, sendo agora necessario complementar essas condicbes com 0s meios
necessarios para que este modo de transporte possa evoluir na sua taxa de

utilizagao, papel que os TUB/EM devem claramente assumir.

Aqui, importa analisar o sucesso relativo das experiéncias ja realizadas em diversas
cidades europeias, sendo hoje ja evidente que os sistemas de disponibilizagdo
gratuita foram, genericamente, mal sucedidos na prossecugdao dos objectivos
inicialmente definidos, quer pelos baixos indices de transferéncia modal registados,

quer pelos elevados custos de manutengao envolvidos.

Dessa forma, entendemos que um sistema de promogdo de utilizacdo do modo
ciclavel, deve ser atractivo em termos de custos para o utilizador mas nao devera
ser totalmente gratuito, ou mesmo que o seja numa primeira fase, devera garantir
um registo pessoal da utilizagdo dos meios disponibilizados, de forma a garantir a

responsabilizacdo perante os mesmos.

Além disso o sistema devera garantir facilidades aos actuais utilizadores do modo,
0S quais sao, obviamente, um dos publicos preferenciais. Assim o sistema devera
estar claramente vocacionado para o parqueamento de bicicletas, permitindo a baixo
custo, mas com outro nivel de seguranca e conforto relativamente aos sistemas

tradicionais, o parqueamento da bicicleta e respectivos acessorios.

Assim, o papel dos TUB/EM neste processo pode resumir-se a trés aspectos

essenciais:
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1) Criacao de estagdes de parqueamento.

2) Disponibilizagdo dos meios de mobilidade (bicicletas eléctricas)

3) Complementaridade com os transportes colectivos, através do transporte das

bicicletas a bordo dos autocarros.
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1) Criacéo de estacdes de parqueamento

A localizagao das estagdes de parqueamento dos meios de transporte deve atender

a diversos factores de modo a optimizar a sua utilizagcdo, nomeadamente:

— localizacao das ciclovias

— fluxos de mobilidade dos potenciais utilizadores

— proximidade com zonas funcionais (Escolas, Servigos, Comércio e Lazer)
— distancia entre os pontos de recolha

— interfaces com os transportes publicos

Atendendo a estes factores, existem a partida 9 locais que optimizam a integragao

dos factores atras enunciados:

Estacao CP

Avenida Central

Enguardas

Universidade do Minho

Rio Este | (Complexo Desportivo da Rodovia / INL)
Rio Este Il (Sta Tecla)

Rio Este Il (Parque da Ponte)

Rio Este IV (Ponte Pedrinha)

Zona Comercial (Lamacées / Fraido)
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Cada Estagédo devera dispor de lugares livres para parqueamento, e também de
algumas bicicletas eléctricas funcionando sob o regime de aluguer, possibilitando o
levantamento e recolha em estagdes diferenciadas, durante um determinado periodo

de tempo.
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Legenda:

-==== Eixos de potencial utilizagdo de bicicletas
===== Ciclovia do Rio Este (a construir)

===== Ciclovia da Variante Nascente (ja construida)
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2) Disponibilizacao dos meios de mobilidade

Além do parqueamento, disponivel mediante pagamento e registo prévio a qualquer
cidadao que pretenda utilizar a sua propria bicicleta, o sistema permitira o aluguer de
meios, designadamente bicicletas eléctricas, as quais serdo carregadas nas proprias

estagoes.

Futuramente, caso haja procura que sustente outro tipo de meios, podera avancgar-

se para os mesmos, designadamente bicicletas convencionais, ou Segways.

Cada estagcdo tera, previsivelmente, capacidade para 20-25 Ilugares de
parqueamento, dos quais 4 a 6 estardo destinados as bicicletas eléctricas para

aluguer.

Nas Estacdes “UM”, “Avenida Central”’, “Estacdo CP” e “Zona Comercial’, os meios
disponiveis deverdao ser reforcados, atendendo ao previsivel maior volume de

utilizagao, devendo atingir as 10 unidades.

Como é 6bvio o volume de meios disponiveis em cada estacdo pode e deve ser
alterado no futuro, atendendo a taxa de utilizacdo efectiva em cada estacdo. Uma
vez que o ponto de levantamento nao tera de ser igual ao ponto de recolha, sera
também importante monitorizar com regularidade os meios disponiveis em cada

estacdo, de modo a, se necessario, efectuar transferéncia de meios entre estagdes.
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3) Complementaridade com o0s transportes colectivos

Nao sendo um factor critico de sucesso do projecto, entendemos que serd uma
mais-valia importante reforgar a complementaridade entre diferentes modos de
transporte, nomeadamente com os autocarros. Essa complementaridade efectivar-
se-ia através da possibilidade de efectuar o transporte de bicicletas nos autocarros,

quer fossem propriedade do sistema ou propriedade individual.

Esta complementaridade seria tanto mais importante para os residentes externos ao
perimetro urbano, os quais ndo tém acesso directo ao sistema, mas que assim
poderiam deslocar-se através do autocarro desde a periferia até ao centro e ai
utilizar a sua bicicleta para deslocagées mais curtas. O mesmo ¢é valido em sentido
contrario, podendo alguém requisitar uma bicicleta ao sistema e posteriormente

viajar no autocarro para um local periférico e ai utilizar a bicicleta.

O unico problema reside na capacidade a bordo para transportar bicicletas. De facto
o espacgo interior dos autocarros nao €& apropriado para o efeito, sobretudo em
horario de ponta, sendo que ndo faz sentido restringir a utilizacdo desta mais-valia
nos horarios de ponta. Como tal a solugdo ideal passa por colocar uma plataforma

exterior nos autocarros de modo a possibilitar o transporte das bicicletas.

Exemplos:
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MODELO DE EXPLORACAQ

De forma genérica, o modelo de exploragdo consistiia no aluguer a custos
diferenciados dos meios disponiveis e do parqueamento, de modo a assegurar a
cobertura dos respectivos custos de manutengao e responsabilizar os utilizadores

pelo correcto manuseamento dos meios.

O valor do aluguer seria um valor/hora, isto é, proporcional ao periodo de tempo
utilizado, ndo podendo o mesmo exceder um dia, sendo que os meios podem ser

levantados e recolhidos em estacdes diferenciadas.

O valor do parqueamento seria um valor/més, podendo existir varias modalidades,
progressivamente mais atractivas em termos financeiros, designadamente 1 més, 3

meses, 6 meses e 1 ano.

O acesso ao sistema, em ambos os casos, sera efectuado através de um cartao
contactless, evitando custos com recursos humanos. Sera também necessario o
registo e pagamento prévio, o qual se processara inicialmente nos postos de venda

dos TUB/EM, podendo posteriormente ser extendido a outros pontos.

Devera ainda existir um sistema de informagao integrado que permita o controlo
remoto de todas as plataformas e viaturas, o seu tempo de utilizagdo e ainda o
registo dos utilizadores de modo a garantir a responsabilidade sobre o uso dos

equipamentos e das plataformas.
Deverao ainda existir condi¢cdes privilegiadas de acesso aos clientes dos TUB/EM,

nomeadamente aos clientes de passe, de modo a promover a intermodalidade, bem

como uma integracéo entre as plataformas electronicas deste sistema e do sistema
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de bilhética a bordo dos autocarros, assegurando assim 0 acesso a ambos 0s

sistemas através do mesmo cartio.

As estacbes terdo ainda que possuir condigdes de seguranga de modo a nao
permitir furtos ou vandalismo, bem como capacidade de protecgao relativamente as

condigdes climatéricas de modo a n&o permitir a degradacédo do material circulante.
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