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AAmeacas e Oportunidades

A Objetivo Geral
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Ocupacao Territorial

i

QUADRILATERD

ASpetOS abOrd ad O(Semografia, Socioeconomia, Usos do Solo)

AEnquadramento Regional

< V Modelo territorial rosseisy +2.0%
56117
» V Dinamicas demograficas e socioecondémicas
O
o ,
= AArea de Estudo
E . 3687293 +0,1%
V Demografia
YO . 3,6%
V Soécioeconomia s
\V/ Ocupagéo do Territério Portugal Norte QUADRILATER:
2001 m2011

V Auscultacéo Juntas de Freguesia

Fonte INERecenseamento da Populacdo e Habitagdo 2001 e
2011- Enquadramento da Populacéo Residente 2001 e 2011
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Menos de 10 pessoas ao servim 10¢ 49 pessoas ao servig Menos de 10 pessoas ao servii 10¢ 49 pessoas ao servic

m50¢ 249 pessoas aoservic W 250 ou mais pessoas ao sen m50¢ 249 pessoas ao servic  m250 ou mais pessoas ao ser

100% 100% -
7,4% 9
14,7% 13,7% 15,4% 14.1% 4 10,2% 11,6%
Ofy | - % - 22,9% 0
AreaRustica AreaPeri-Ubana  mAreaUrbana Taxa de 80% 80% 280 25,3%
Resposta
Areade Estudo = 82% ‘ ‘ 4?1% . 38% 60% — B 60% 1—
} i \ \ - 37,1% 34,7% 34.1%
V.N.Famalicéio ‘ B‘Z% ‘ | 12% 98% 40% +— - 40% +— 29,5% ——
10% . . . .
Guimaraes ‘ 8‘4% ‘ ‘ 6% 10% 20% 1 | 20% 1
32%, ) % 6% 32v5% 33'3% 29,1% 26.0%
e ——— - 83,2% 84,3% 82,0% 82,9% '
26% ) ) ) 3% 0% T T Y 0% T . .
B e Barcelos Braga Guimaraes V. N. Barcelos Braga Guimaraes V. N.
Famalicao Famalicdo

Cobertura da Auscultacdoas Juntas de
Freguesigor Tipologiade Ordenamento
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& Quadrilatero

240.000

Populagédo 2001
Populagdo 2011

—T 12,0%

10,0%

— 8,0%

6,0%

4,0%

2,0%

0,0%

-2,0%

—o— Area de Estudo
0,
200.000 W 10.5% m Concelho -
2 160,000 —¥=Sub-Regigo
S ~8—Regi&o Norte
g 120.000 - -
g 4,4% W 4.9%
& 80,000 —— 3 > — . — > * 3,6%
>
S 40000 +— — —
o 0,3%
0 o < & ‘ 5 o
40.000 W -14% " 09
Barcelos Braga Guimaraes V. N. Far
100%
90%
80%
70%
60% W65 e mais anos

30% 117% 9
16% 6% 16%
20% 13% C12%  13% o 12%
10% 120% 1795 19% 16%  20% 1605 19% 1606
%+
2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011

APopulacio concentrada nas zonas urbanas e periurbanas:

B 25¢ 64 anos
15¢ 24 anos
0¢ 14 anos

A91% dos alojamentos familiares classicos enconsam

ocupados;

AMaior densidade de alojamentos nos ntcleos urbanos;

A Aumento do nivel de escolaridades concelhos do

Quadrilatero, com o aumento da populagao com qualificaga
académica igual ou superior ao 3° ciclo do ensino basico;

Taxade Crescimento 2001-2011

ATKINS WG

CONSULTORES ASSOCIADOS

Ocupacao Territorial

0

A Crescimentaylobalda populacdodo Quadrilatero
entre 2001e 2011 (cercade 3,6%);

APopulacéo em idade ativa (B3 anos) represente
mais de metade da populacao residente total;

Pontos Fortes

APopulacio mais jovem (representa 16% da
populacao total do Quadrilatero) superior a
populacao mais idosa (representa 14%);
ADecréscimo ligeiro_do _indice de deperdéncia
entre 2001e 2011;

Barcelos Guimarées V.N. Far

Braga

100%

90%
80%
70%
60%
50% -|
40% -|

Ensino Superior
Ensino Médio
B Ensino Secundéric
Ensino Basiec@®° Ciclo
B Ensino Basie@® Ciclo

Ensino Basied® Ciclo

30% -
20% -
10% |

0%

Sem qualificagédo académi

Distribui¢do da Populagdo por Nivel de Escolarida

T T T T T T T T T T 1
20012011 20012011 20012011 20012011
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- ATKINS WeG

CONSULTORES ASSOCIADOS

Ocupacao Territorial
Pontos Fortes &)

APopulacio concentrada nas zonas urbanas e periurbanas.

AElevada concentracéo de emprego terciario e escolas nas sedes de concelhos, com polarizacdo para a
envolvente;

AMaior densidade de alojamentos nos ntcleos urbanos, encontraedil % dos alojamentos familiares
classicos ocupados;

AAs unidades de zonamento que apresentam valores mais elevados em termos de populacdo estudante
correspondem de um modo geral as sedes de concelho e a outras onde se localizam os equipamentos de ¢
basico e secundario;

ABoa distribuic&o e diversidade de equipamentaturais, desportivos, escolares, de salide e assisténcia soci
turisticos e de lazer e outroguer nas areas de tipo urbana central, como periurbana e rastica

AMaior concentracio e densidade populacional associada os polos geradores de emprego e infraestruturas
transporte €x Eixo do Vale do Ave);

AExisténcia de zonas industriais de dimens&o relevénmsgs de 25Qrab.), que se constituem como polos de
potencial procura para o transporte publico nas deslocacdes pendulares;

Al'a GLYRGAUNAF & ¢NIYATF2NNXIFR2N}Ia¢é¢ O02Y2 | LINAYOALJ
Quadrilatero e como principais empresas geradoras do volume de negdcios registado no Quadrilatero;
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ssssssssssssssss

Ocupacao Territorial
Pontos Fracos o

ADiminuicdo mais acentuada da populacéo residente ADiminuicdo da expresséo da populacédo empregada
nas zonas interiores e nas freguesias periféricas aos nos setores primario e secundario e consequente
centros das cidades, ja de si menos populosas; aumento significativo da populacdo empregada no se
terciario;

A Aumento significativo da populacdo mais idosa entre
2001 e 2011 em cerca de 3% em alinhamento com as ADiminui¢éo da dependéncia ao trabalho enquanto
subregides respetivas; principal meio de vida aumento da dependéncia a
0/ceforma/pensélo, ao subsidio de desemprego e ao

ADiminuicdo da populagdo mais jovem em cerca de 3% _ _ -
rendimento social de insercéo

ADiminuicdo da populacdo empregada entre 2001 e
2011

ADiminuicdo da atividade econémica nos ultimos anc

Decréscimo do nimero de empresas nos quatro
A Aumento da taxa de desempregatre 6% e 10% nos concelhogdo Quadrilatero desde 2008:

concelhos do Quadrilatero;

ADiminuicéo da taxa de atividade da populacio no
Quadrilatero Mais de 50% da populacéo inativa com 15
ou mais anos de idade corresponde a populacéao
reformada;
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ATKINS W2G
Ocupacao Territorial

Oportunidades o/ Ameacas

ACidade de Braga como n6 de equilibrio territorial; | A O reforco do triangulo Guimaraes, Vizela, Fafe,

Al 2yaz2tARFen2 RS dzy O2y g dfPRrantePara ARsPyAVITre darase P 4
no contexto do PRONorte, dando prioridade a Ave, pode enfrgquecer 0 policentrismo de _Bfag_a que
organizacao do quadrilatero Braga, Guimaraes, =€ preter?de s€ja O_ chIeo central .e de equilibrio
Barcelos e Vila Nova de Famalicdo, articulado com ¢ desta unidade territorial do Quadrilatero;

triangulo Vila Nova de Famalicdo/ Santo Tirso/ Trofa;

Almportante representatividade dos escaldes mais
jovens da populacao, e populacao estudante indicando
maior apeténcia para a utilizacdo de modos suaves;
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- - - ATKINS VW/=G
Evolucao da Mobilidade Pendular (Censos 2001/2011)

Mobilidade
200 1409.800mov. pendularesé 20 1 1400.800m0v. pendulares

InterConcelhios
26.126
7%

InterConcelhios
22.449

////§gb//

Gerados para Exteric
30.906
8%

Gerados para Extel
36.062
9%

Atraidos pelo Exterio Atraidos pelo Exteri

IntraConcelhios IntraConcelhios

320.204 32-0323 e 4(1)(.)3;33
78% 0 74% ’
PoEuIagao com atividade a
Atraidos do
Exterior AE | @ Casalrabalho
2 @ CasaEscola ,
Gerados para 2011 $ +17% Movimentos
Exterior AE 2001 pendulares por
tipologia
- Inter (2001-2011)
Concelhios 2011 +16%
2001
Intra
- Concelhios

2011
2001

0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000 300.000 350.000
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haw Evolucao da Mobilidade Pendular (Censos 2001/2011)

Mobilidade

<
o
<
14 .
O Internas Externas Totais
L||_J Intraconcelhias Interconcelhias Quadrilétero Quadrilétero Quadrilétero
Z
- 100% -
1]
o 90% -
: |
o 80% -
> ]
— 0 _
o 70% I
O o -
= 60% I
w 50% -
o ]
o 40% - I 76%
o 4
> 30% I
" 20% -
" ]
10% - I
0% -

2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011

BAPé HETransporte Individual BTC Ferroviario BTC Rodoviario ®Qutros modos

16
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el |CUErito a Mobilidade (IMRQ2012)

20121.079.500 Viagens Mobilidade

(pop. residente Quadrilatero) Quadrilatero - n° de viagens

InterConcelhia . L. .
118.203 Quadrilatero - distancia percorrida

11%

7.3%

5.4% Irpara o trabalho
Mirpara a escola
Outro
164.622
IntraConcelhias 15%
796.708
74%

W Compras

mlazer

43.5%

mAcompanhar familiar
44.4%

BEm servigo

Salde

Regressoacasa

Outro
21%
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45 35%
. 2 - 30% AReducio do peso dos motivos
S 35 o — .
5, | _— - 25% associados a traball®aumento dos
> L © .
825 rm— — - = P 20%3 motivos de lazer/outros
§ 2 N ~ = ~ ] 15%§ _
R N N N - 10% AApercentagem de residentes
S 1 L
05 - 5% imoveis aumentou face ao IGM2000
0 - - 0%
Barcelos Braga Guimardes  VNFamalicdc  Quadrilatero AOnumero médio de viagens por
N° médio viagens/hab (2000 = N° médio viagens/hab (2012 residente e residente moével
N° médio de viagens/hab. Mével (200( mmm N° médio de viagens/hab. Mével (201: . .
——Percentagem de iméveis (201: Percentagem de iméveis (200( apresentam agora valores mais baixos

que no IGM2000

17

IGM2000subregiacCavado/Ave acresce Esposende Fafe, Vila Verde, Amares, Trofa e Santo Tirso)
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Inquérito a Mobilidade (IMRQ2012)

Quadrilatero - distancia percorrida
1.1%

2.0%
/ 0.4%

0.0%

Quadrilatero - n°® viagens

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0%

Barcelos

0.1%_‘

B.4%

@
1.5;1:1_2%

r

A pé

mBicicleta

mAutomével como condutor
Automovel como
passageiro

BAutomavel + transporte
colectivo

BTransporte Colectivo
Taxi
Moto

Outro

Guimaraes

VNFamalicao

IGM2000

IMR2012

Apé

IGM2000

ETransporte Individual

IMR2012

IGM2000

H Transporte Coletivo

IMR2012

Outros Modos

IGM2000 IMR2012

N&o Residentes

Residentes

N&o Residentes

Residentes

N&o Residentes

Residentes

N&o Residentes

Residentes

ATKINS WG

CONSULTORES ASSOCIADOS

Mobilidade

Global

T T
t t

|
0% 20% 40% 60%

80% 100%




1° Workshop Participativo & Quadrilatero
11 [— ~ ATKINS V/2G
sl |NQuUErito a Mobilidade (IMRQ2012)

Mobilidade

100% - 40 /
14-17
90% - L
35 o
80% - |5 !
- 308
70% - % 14-17 /
60% - S 25 = /
o @ /
B 50% - ) - 20 & +de6s - 18-65
2 r T mmmm Transporte Coletivo = Automovel / '
40% - == Transporte Individual L 15 > /
N&o Motorizado e
30% - /
° 10 E ; : 1865
20% - s Transp Coletivo
- 05 <
10% —
0% o X | X 00 +de 65 18-65 —o—Homem
inf1.0000  1.000-2.500 U 2.500-4.000 1 4.000-7.500 4 sup 7.500u Modos Suaves

== Mulher

A Os residentes das zonas urbanas centrais utilizam menos o automével e mais os modos n&o motorizados
residentes das zonas rurais e periurbanas néao apresentam diferencas significativas entre si

A Os residentes das zonas rurais tendem a utilizar mais o transporte publico que os residentes das restante:
tipologias de zonas. E possivel que tal esteja relacionado com as caracteristicas sociodemogréaficas dos res
nas zonas rurais, face aos residentes nas restantes zonas.
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AA posse de passe é um determinante importante das deslocacdes em Trar@platigoe possibilita também
um aumento das viagens a pé, um claro indicador da complementaridade entre estes dois modos;

A O taxa de motorizacdo contribui para uma maior utilizacdo do Transporte Individual, mas ndo é um determr
forte para a reducéo das viagens a pé e em Trans|@wtetivqg

A O tipo de residéncia enquanto indicador das caracteristicas do espaco urbano da residéncia contribui parz
menor utilizacdo do Transporteéoletivoe do modo pedonal ( residéncia em moradias) e para uma maior utilize

19 do TransporteColetivo(residéncia em apartamentos).
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

InterConcelhia
118.203
11%

1.5%

1.2%

Outro
164.622
IntraConcelhias 15%
796.708
74%

A pé

mBicicleta

mAutomdyel como condutor
Automdvel como
passageiro

B Automdvel + transporte

colectivo
B Transporte Colectivo

Urbanas Centrais

Nao Residentes

Residentes

0% 20% 40% 60% 80%

- ATKINS WeG

CONSULTORES ASSOCIADOS

Mobilidade
Pontos Fortes &)

AEm termos denobilidade dos residentes no
Quadrilatero a dependéncia do exterior €
relativamente reduzidéapenas cerca de 14,5%
das deslocacdes tem um extremo no exterior);

A As deslocacdes a pé representam um peso
apreciavelcerca de 22% das deslocac¢des) na
mobilidade;

AA distribuicéo da reparticdo modal pelas
diferentes tipologias de zonas (urbanas
centrais, periurbanas e rurais), mostra que nas
viagens internas as zonas urbanas centmis,
modo pedonal € o mais utilizado, com mais de
50% das deslocacaes




1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero VV CJ
e 5 - ATKINS W=

el 2 007 400.800mov. pendulares —

Mobilidade

InterConcelhios

22.449
o | Pontos Fortes g
< Gerados para Exteric .
Q 30.906
é 8%
(D - , . Ve
- IntraConcelhios Atraidg(ss g;lg Exterio A A Area de Estudo manteve no Ultimo periodo
20.204 : . s .
z e 9% intercensitarioum papel polarizador no contexto gaa
u envolvente registandese em 2011 um numero de
< ~ . , . <
a dependéncias pendulares atraidas superior as gerads
u:n' para o exterior;
o
= AManutencéo do nivel de autonomia da area de estu
1] .
a em termos de mobilidade pendulay que se pode
o : . .
o 2011 . tradt.sz uma e:stablllza(;ao da.sua dependéncia
2 400.800mov. pendulares relativamente as redes e servicos de transporte supra
(99} . .
w InterConcelhios regionais,

26.126
7% ~ ,
; ~ AReforco da coeséo entre concelhos da area de estu
Gerados para Exteric )
36.062 observandese, em maior ou menor escala, uma
9% - L. ~
evolucdo positiva das relacdes pendulares

Atraidos pelo Exterio

40.303 interconcelhias
10%

IntraConcelhios
298.248
74%

21



1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero
i * ATKINS W/2G

CONSULTORES ASSOCIADOS

Mobilidade
| : s ‘I’_S‘S%Ei?ﬁlf‘;lzanbfe'{‘h?321,1, Pontos Fortes @

A Existéncia deelactes pendulares expressivas e
tendencialmente equilibradas entre os pares concelhio:s
area de estuddga excecao de Barcel@uimaréaes, nao
obstante a sua expressiva evoluc¢ao no ultimo periodo
intercensitario);

QUADRILATERO

S BN | _ sl A Reforco da coesdo entre concelhos da area de estudt

FAMALIECAQ o <) & & . ~
Gaon=2 7% > - observandese, em maior ou menor escala, u@olucéo

Aoii=29%

L %5 R B Dositiva das relacbes pendularieserconcelhias

AMobilidade pendular estudantil intensifica a sua

<
(@]
<
(hd
o
11|
|_
P4
L
(@]
<
o
|
a1]
o
=
1]
(@)
o
o
-]
|_
(99}
L

Esterior A2 @ casarrabaino 4080 expressao em todos os dominios espadi@kmcoes
Cerados para @ coeon - internas ao concelho, entre concelhos da area de estuc
Exterior AE i o0 com o exterior) sendo uma tendéncia comum a todos o
- concelhos da area de estudo. Os quantitativos mais
Concelhios i e elevados centranse nas relagdes internas aos concelho

Intra

(acréscimo de proximo das 17.900 deslocacdes-casa
Concelhios -21.956 . ~ .
s w0 oom  mow o o wew  moe €SCO0l@) @inda que a evolugdo mais acentuada se detete
nos restantes segmentos (aproximadamente 45%);

29 Variacdo dos Movimentos Pendulares (volumes diarios)
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1° Workshop Participativo

& Quadrilatero

- ATKINS WeG

Nao
Residentes

Residentes

0% 20% 40% 60% 80% 100%

100%
90% -
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

Apé
® Transporte Individual
H Transporte Coletivo

Outros Modos

Outro

H Transporte Coletivo

H Transporte Individual

N&o Motorizado

0%

inf 1.0000 1.000-2.500 u

14-17

R

2.500-4.000 4

+ de 65

4.000-7.500 G sup 7.5000

== Homem
== Mulher

18-65

CONSULTORES ASSOCIADOS

Mobilidade

@

AForte dependéncia do automovel para a mobilidade d
residenteq(cerca de 66% do total das deslocacoes);

Pontos Fracos

A Aindamais forte dependéncia do automével por parte
dos néo residentegue se deslocam no Quadrilatero
(cerca de 87% do total das deslocactes);

A O peso do transporte coletivo na mobilidade é bastan
reduzidg menos de 10% do total das deslocagdes dos
residentes e praticamente residual nas deslocacdes do:
nao residentes;

A O transporte coletivo é essencialmente utilizado por
agueles que ndo possuem alternatiste facto é
percetivel pela reparticdo modal dos varios segmentos,
assim como pela reparticao modal em funcao do
rendimento.

AApercentagem de individuos com passe é em geral
reduzida inferior a 20%. Jagercentagem de individuos
com carta é elevadano geral um pouco mais elevada qu
0s 70%. Taxas de motorizacao da ordem dos 500
veid1000hab;
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

- ATKINS WeG

ARelativamente aos apuramentos globais do IGM de
2000 verificase um aumento do peso do Transporte
Individual em detrimento das viagens a pé e em
Transporte Coletivgilaramente num sentido de
padrdoes de mobilidade mais insustentaveis

100%
90%

AIntensificac&o do contributo do Transporte Individual
na mobilidade pendular (comum a todos os tipos de .,

60%

relacOes analisadas e todos os concelhos) duranteo .

40%

ultimo periodo intercensitario; %

20%

AForte reducado do contributo do modo pedonal e dos ™
modos coletivos, e em particular o modo rodoviario,
enquanto suporte a mobilidade penduldos concelhos

da area de estudo;

Atraidos do
Exterior AE

AReducéo das relacdes pendulares particular das
i i X i Gerados para
intraconcelhiagla populacéao ativa, por todos os Lo oehee
concelhos exceto Braga, o que se padsociar a

reducado da populacdo com atividade econémica

Inter
Concelhios

AReduco das autonomias concelhias em termos de  inua
mobilidade pendularo que se pode refletir de uma <"
maior dependéncia relativamente as redes e servigos de
transporte supraconcelhios;

IntraConcelhias

CONSULTORES ASSOCIADOS

Mobilidade

@

Pontos Fracos

Totais
Quadrilatero

Externas
Quadrilatero

Internas

InterConcelhias N
Quadrilatero

7 D / /
2001 2011 2001 201 2001 201 2001 2011 2001 2011

WAPé mTransporte Individual ®TC Ferroviario ®TC Rodoviario ®Outros modos

2011

+52%

‘ Casalrabalho
‘ CasaEscola

+11%
2001

PN +12%

+39%

+17%
2001

2011
2001

2011 +21%

2001

0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000 300.000 350.000

Movimentos pendulares por tipologia (20@D11)
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

Oportunidades

ssssssssssssssss

Mobilidade

[ X )
Ameacas

AAemergéncia de politicas ambientais destinadas
reduzir os impactes resultantes do uso do automgpv
pode contribuir paranaiores niveis de utilizacao do
Transporte Coletivpcontribuindo deste modo para @
equilibrio economicada exploracédo dos modos
coletivos;

ARelativaautonomia da Area de Estudo face ao
exterior em termos de mobilidade pendulaotencia
um maior controlo dos problemas por parte da
regiag

ATendéncia para o reforco do peso dos estudantes

a AOaumento continuado dos custos de combustivel
el podera terfortes impactes no aumento dos custos de
deslocacapuma vez que uma grande parte da
mobilidade diaria dos residentes do concelho esta
ancorada na utilizacdo do automoével,;

AReforco das relacdes pendulaesgraconcelhias
associada aos niveis de acessibilidade rodoviaria
existentes poderacentuar a dominancia ja existente
do transporte individuaj

AManutencéo da tendéncia de evolucdo positiva dos
nastudantesna mobilidade pendulantraconcelhia

mobilidade pendulaalarga o universo de utilizadore
do sistema de transporte comaior apeténcia a
utilizacdo de modos suavdpedonal e ciclavel) bem
como ocrescimento do mercado potencial do
transporte coletiva.

5 podera indiciar unmaior esforgo por parte dos
concelhos no dominio do transporte escolar



1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

ATKINS WEG
Transporte Individual

Indicadores de Indicadores de Ocupacao
Acessibilidade Mobilidade Territorial

. _ Infraestruturasde
Rede Rodoviaria Redes e Servicos de Apoio ao TC

TransportesColetivos

Mercadorias Transporte Escolar
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Grau de Satisfacéo

_ face ao Sistema de
Estacionamento Transportes Modos Suaves
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

~ ATKINS W/2G

Aspetos abordados: Transporte Individual

L o Rede Rodoviaria
ACaracterlzac;ao da Rede Viaria

V Rede de InteressBupraRegional

V Rede de Interesse Regional (estruturante da Area de Estudo)
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1° Workshop Participativo & Quadrilatero ATKI N S VVECJ
way2go

Transporte Individual
Rede Rodoviaria

Aspetosabordados:

ACaracterizacéo da Procura em Transporte Individual

(total do dia e horas de ponta para Area de Estudo e por Concelho)

Nort%‘ste

Nordeste
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Sudoeste Sudeste

Hierarquia Funcional da Rede Viaria Linhas de Desejo Viagens Internas Hierarquia Funeional da Rede Viaria Diagrama de Cargas
Rede Supra Municipal {veic. lig! dia) (veic. lig f dia) Rede Supra Municipal Trafego Medio Diario
== Auto-ssirada /1P — 2000 3 140000 cu menos = Auto-estrada / IP Ligeirosidia
—Puto-estrach /10 3 140001 - 160 000 = Aito-cetrada /10 — 2000 I 0000
=== Estruturante 5.000 B3 160001 - 180,000 ==Eslruturante —1() 000 - 50.000
10,000 i
- @@ 180001 200000 Rede Municipal w00 [ 0 000
@ 5 000 B s de 200 000 — Principal
Secundsria I 30,000 -70.000
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

ATKINS WEG

CONSULTORES ASSOCIADOS

Aspetosabordados: Transporte Individual

Asequranca Rodoviaria Rede Rodoviaria

(evolucéo dos principais indicadores ANSR ZU4L)
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

Aspetosabordados:

ADesempenho da Rede Viaria

V Niveis de Saturacéo

ATKINS V/2G

Transporte Individual
Rede Rodoviéaria

V Efeitos de Congestionamento ; r‘

Vila Verde

Congestionamentag P

Saturagédo

ViCap

— 0%-50%
&N 51% - 75%
Vo / | 76% - 90%
Shimaraes / = 91%-100%

w— Wais de 100%

Vila Verde

e OALUracao

M'N a de Farmalic

70
/ 60%
vizela
2 ' Fel
elgueiras
ul Ik:| T 2 I
m

Degradagio da Velocidade

aaaaa

Velocidade Corrente [ Velocidade em Vazio
— [enor que 50%

51% -75%

76% - 90%

91% - 99%
— 100%

Estrufurante

u
DisbaioPri pd.
Esiubrare

DiskbigioPrin pd-

Distrbuigdo Secundaria

o
nesmw-

T utoestadal
i

Media
Buto-estradal P

Distribuigo Secundéria
Huto-estrada/IC

E.
2

=%9:1E =lols £ —s%eﬁgg
= = ]
Egéeé §§§ z IR
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero
~ ANTKINS VWEG

CONSULTORES ASSOCIADOS

Aspetosabordados: Transporte Individual
A Acessibilidade em transporte individual a pontos notaveis Acessibilidade

V Sedes administrativas e fronteira (Valenca)
o tempos médios de viagem

o cobertura demografica por patamares de distancia

Viavede = Tempo de viagem médio a uma Capital de Distrito e a uma Sede de
' Concelho
(@) M Capital de Distrito W Sede de Concelho
= 25,0
O
o
S 20,0
19,5
o § 15,0
[ 27
S =
8 10,0 -
© 88
] 50 -
(,) m
0,0 - T
Barcelos Braga Guimaraes V. N. Famalicao Média
o Legenda . . . -
= Populagdo amenos de 20 minutos da capital de distrito e a menos de 10
D Hierarquia Funcional da Rede Viaria minutos da sede de concelho
'5 Rede Supra Municipal 100% o Gapital de Distrito mSede de Concelho
) == Auto-estrada /1P o L 00,
© == Auto-estrada /1C 900/0 899
K2 == Estruturante 80% ‘
G 70%
+— ) afe}
= ‘ Tempo de Viagem 60% -
Q . P g 50% Lkt 62%
(U Vila Nova de Famalicao, MI rIUtos N
@) & =5 725 40% -
510 mW 26-30 30% -
Vila do Conde Felgueiras 11-15 Bl 31-35 20% |
16-20 B 36-40 10% -
0% T T T

Barcelos Braga Guimarées V.N. Famalicdo Meédia
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preney ~ ATKINS WEG
Aspetos abordados:

Transporte Individual
A Acessibilidade em transporte individual a pontos notaveis

Acessibilidade

V Infraestruturas de transporte (nés rodoviarios/rede AE , servicos
ferroviarios, portos e aeroporto) :

o tempos médios de viagem
o cobertura demografica por patamares de distancia

Alfa/ Intercid.

No6s RodoviariosAES Portos (Leixdes e Viana) Aeroporto F. Sa Carneiro

Via Vet

- O PP
s,

1 2 Via Verfe
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Regional/InterReg

Hierarquia Funcional da Rede Viaria Tempo de Viagem até ao Aeroporto
Minutos

Rede Supra Municipal
= Auto-estrada /1P - 1020 W 41.50
w= Auto-estrada /1C 2130 W= 51-60
== Edruturanie 3140w 61-70

Urbanos

Estaglo com servigo
o e
O sm
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1° Workshop Participativo

& Quadrilatero

Aspetosabordados:

V Equipamentos de ensino e saude:

o tempos médios de viagem;
o cobertura demografica por patamares de distancia;

o disponibilidade por patamares de distancia (ensino basico
e jardins de infancia).

wwwwwww
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Fafe|
o
. Sanfo -
3 N
Estabelecimentos de Ensino Basico e ke
Jardim de Intincia a menos de 5 minutos
Unidades ()
=]
O
<)
Estabelecimento com Jardim de U)
* Infancia ou Ensino Basico [73)
c

33

*+ Estabelecimento de ensino

sssssssssssss

Transporte Individual
Acessibilidade

A Acessibilidade em transporte individual a pontos notaveis

Ext de Salde

Centro de Saude

Hospital

Tempo de Viagem até ao equipamento

+ E de Saide

Via Verde

Amares

......
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

Aspetosabordados:

A Indicador global de acessibilidade em transporte individual

- ATKINS WeG

CONSULTORES ASSOCIADOS

Transporte Individual
Acessibilidade

(objetivo: medir as diferencgas entre as varias zonas no que concerne ao acesso as

diversas oportunidades disponiveis)

Vila Verde

Amares

Pévoa de Lanhoso

Valormédio do indice de Acessibilidade

80,0
70,0
600 e
H
ag 50,0 -
E40,0 -
30,0
20,0
10,0
Faf 0,0 T T T !
ale: Barcelos Braga Guimaraes V. N. Famalicdo Média
“Wila Nova de Famalicao Populacdo com indice de acessibilidade superiora 70
100%
90%
Vila do Conde Felaueiras 80%
5 0%
15%
Santo Tirso @: 50% :
P\ km 50% 61%
. 40% 49%
Hierarquia Funcional da Rede Viaria Indice de Acessibilidade 30%
Rede Supra Municipal - 91-100 61-70 20%
== Auto-estrada / IP W og1-90 W 51-80 10% U
71-80 EE <50 0% ———— . T .

== Ayto-estrada /1C
=== Estruturante

Barcelos Braga Guimaraes V. N. Famalicdo Média



& Quadrilatero

~ ATKINS WEG

CONSULTORES ASSOCIADOS

gf 1° Workshop Participativo

QUADRILATERO
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Populagao amenos de 20 minutos da capital de distrito e a menos de 10

minutos da sede de concelho
m Capital de Distrito

mSede de Concelho

V.N. Famalicdo Media

Barcelos Braga Guimaraes

Hierarquia Funcional da Rede Viaria
Rede Supra Municipal

== Ayto-estrada /1P

= Auto-estrada /1C

= Esiruturante

Tempo de Viagem até a rede de Auto-estradas
Minutos
- 0-5
 6-10
1-15
. 15-20
H 2-25

Transporte Individual

Pontos Fortes a

A Acessibilidadéntraconcelhiacentrada nas
sedes de concelho bem assequrpdaa o
territério da area de estudo, sendo que a
totalidade dos residentes de cada concelho se
encontram a um alcance maximo de 20
minutos da sua sede de concelho;

AForte acessibilidade a pontos de acesso a
rede de autoestrada@84% da populacéo ao
alcance de 10 minutos) com algum equilibrio
por parte dos varios concelhos da area de
estudo (variacao entre 72% e 96%);

ABoa acessibilidade a pontos de acesso a re«
ferroviaria(71% da populacao ao alcance de
10 minutos);

AFranca acessibilidade a equipamentos
escolares e de saude




1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

Vila Verde

ATKINS WEG
S t o = =
a0 Transporte Individual

Pontos Fortes e

ASaturacdo média global da rede
relativamente baixa25% globalmente para a
Area de Estudo, pese embora os concelhos ¢
Braga e Famalicdo se encontrem ligeirament
mais penalizados;

Povoa de Lanhoso

AEvolucao positiva dos principais indicadore.
Lgyba e Far ~ de sinistralidadea Area de Estudo,
IR S destacandese a reducéo progressiva do
Via o Conde “ { | oeet - NUMero de acidentes e de acidentes com
Tiof sano o vitimas, vitimas mortais e feridos graves.

Satur ac ao M é d i a 2004-2005 2004-2007 2004-2009 2004-2011
5%
-1%

70%
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0% -

- 0
5y |00 7% 7%

N
0% BIN
-15%
-25% \V/

-35% =32%

Variagdo de acidentes face a 2004

=== Acidentes com Vitimas

36 . -
=== A\ cidentes com Vitimas Graves
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1° Workshop Participativo

& Quadrilatero

Vila do Conde

Vila Yerde
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Estrutt

Auto-estra

Auto-

Distribuigao Secun
Distribuicé
Distribuigao

VN Famalicao Global

ATKINS W.EG
Transporte Individual

g@

Pontos Fracos

A Saturacio da rede estruturanteEN3
claramente mais elevadaue IPgICsnas
ligacOes entre concelhos e para o exterior
(exceto Barcelos);

AExisténcia de eixos com congestionamento
em todas as sedes de concell'm como, em
menor grau, sobre eixos de ligacdo entre as
sedes de concelho de Braga, Guimaraes e Vil
Nova de Famalicdo, e destas para o exterior;

APressdes urbanisticas sobre eixos de intens
solicitacao de trafego (rede estruturante);

APersisténcia de 6 pontos negros (4 em VN
Famalicdo sobre a A3, A7 e EN206);

AReduzidas evolucdes na reducéo do nimerc
de feridos ligeiros.
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QUADRILATERO

Populacao Residente Tl’anSpOl'te IndiViduaI

a 10 minutos

Pontos Fracos A

A Assimetrias na acessibilidade aos servicos
ferroviarios entre os varios concelhos da area «
estudg acompanhada de alguma assimetria ne
%6 2% 40% 60% 80% 100% acessibilidade aos pontos de acesso a rede
ferroviaria (variacéo entre 64% e 97% das
populacdes concelhias residindo ao alcance de
10 minutos de uma estacao);

Quadrilatero

VN Famalicdo

Guimarées

Braga

Alfa/ Intercid.

Barcelos

Quadrilatero

32%
VN Famalicio %

Guimarées

A Assimetrias de equidadeaduzidas pela
85% penalizacao de Barcelos no indicador de
0% 20 A0% oo B0% 100% acessibilidade global.

Braga

Barcelos

Regional/InterReg
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Quadrilatero

100%

90%

VN Famalicdo
80%

R 70%
Guimarées

60%

Urbanos

Braga 9% 50%
40%

Barcelos 30%

20%

0% 20% 40% 60% 80% 100% 10%

0%

Hierarquia Funcional da Rede Viarla Tempo de Viagem Estagdo com servico

(minutos) ~ Barcelos Braga Guimarades VNFamalicdo Quadrilatero
Rede Supra Municipal ° N - I
= Auto-esvada /1P W 0-5 N X%-N Hierarquia Funcional da Rede Viaria Indice de Acessibilidade . . .
= Aulo-eskada | IC W 5-10 W 31-35 0 sm Redo ;Jn'a Wunicipal - 100 8170 B Populagdo com Indice de IGA superior a 70
= Estruturanta 15 . 3640 = Rede lemovidna —Autc-eskada /1P 0190 W 51-80 . - o .
B 16-20 B 4145 e o ot 11 74-80 wm <50 === Indice Global de Acessibilidade (valor médio concelhio)
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1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

o0

Oportunidades

ATKINS WEG
Transporte Individual

A

Ameacas

A Oaumento continuado dos custate deslocacéo
(combustivel e portagens) podecantribuir para
transferéncias modais para modos ambientalmente
mais sustentados

A Asfrancas condicdes de acessibilidade rodoviaria
existentegpotenciam umamaior competitividade

do transporte individualnas ligacfes internas a area
de estudo e para o exterior, dificilmente combatida
pelo transporte coletivo sem um investimento
relevante;

A Amanutencéo da tendéncia de utilizacdo das
redes de hierarquia inferior face a rede |IREhduz
a eventuais resultados negativos em termos de
sinistralidadee encargos relativosrmanutencaoda
rede estruturanteda area de estudo.
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QUADRILATERO

Transporte Mercadorias

Territorio
Indicadores de Indicadores de Ocupacao
Acessibilidade Mobilidade Territorial

Infraestruturas de
Redes e Servicos de Apoio ao TC

TransportesColetivos

Rede Rodoviaria

Mercadorias

Transporte Escolar

Grau de Satisfacéo face

ao Sistema de
Estacionamento Transportes Modos Suaves
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Procura de Transportg

Oferta de Transporte
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CONSULTORES ASSOCIADOS

Aspetos abordados: Transporte Mercadorias

V Engquadramento regional do transporte de Contexto da Area de Estudc
mercadorias:

QUADRILATERD

o Expressdao modal do transporte de mercadorias (Regido Norte)
o Acessibilidade as principais infraestruturas da envolvente

4 ] Legenda:
~ Vigod () Territério Cavado - Ave

Perimetros urbanos das
cidades do Quadrilatero

I Outros centros urbanos

Porto de Vigo'ts{ 7 ;{~Aen'apono de Vigo
v Vet

Principais cidades daregido

Piataforma Logistica ___ Infraestruturas viarias
de Saivaterra As Neves y
I ® ;

s a7 =« |t. Principall Complementar previsto
! Ferovia 73 Porto Comercial

Outras infraestruturas
R Aeroporto

= |t. Principal/ Complementar 5
A Aeroédromo

/{ -Plataforma Transfronteirica -
)@ de Valenca = TGV (tracado previsto aproximado) @ Plataformas Logisticas
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QUADRILATERO

Aspetos abordados: Transporte Mercadorias

ATransporte de Mercadorias na Area de ~__Contexto da Area de Estudo
i '.. " o 4 O ARG G 7oy it r’y
Estudo: AT ‘ :

o ldentificacao de polos geradores de mercadoriajg

o Infraestruturas de apoio ao Transporte de
Mercadorias

ARelac6es da Area de Estudo com as
infraestruturas de ambito regional/ supra
regional:

o Porto de Leixdes

o Estacbes/Terminais Ferroviarios de Mercadorias ...

Estudo
234.688 ton ® Barcelos
19, 9.402ton

® Braga
6.045 ton
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ACondigc”)es de acessibilidade
rodoviaria dos polos geradores de o
mercadorias:

Outras

m Guimaries;
129.371ton

. 140000 ;

o Distancia (tempo) a Portos/ 3 oo
Aeroporto ; mz o1
o Niveis de Saturagéo da rede viaria o= e
2 area de influéncidireta do polo T ST — Siados: Esadoi




1° Workshop Participativo 8 Quadrilatero

ssssssssssssssss

Aspetos abordados: Transporte Mercadorias

Contexto Urbana

ARegulamentacio de Cargas e Descargas (Areas Urbanas Centrai

AEstacionamento para Cargas e Descargas
(espacializacao da oferta e desempenho)

Area Condicionada
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